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Rezumat. Principiile urbanismului care stau la baza credrii orasului inteligent, au, in prim plan, echilibrul
cu natura §i cu traditia in toate formele sale de manifestare. Al doilea principiu, alaturi de celelalte noud
principii care stau la baza realizarii documentatiilor urbanistice, are, ca obiectiv principal, pe ldnga
protejarea, pdstrarea si punerea in evidenta a cladirilor reprezentative, si pdstrarea ambientului urban, a
tramei stradale create in decursul timpului si, implicit, pastrarea denumirilor de traditie a arterelor de
circulatie. Vechile denumiri de strazi amintesc de o istorie a locului sau de o istorie a unora dintre cladirile
importante din zona, cladiri care, in timp, si-au schimbat destinatia sau chiar functiunea.O analiza atentd
duce la redescoperirea unor istorii interesante atdt pentru specialistii din diversele domenii care conlucreaza
la crearea oragului inteligent al viitorului cdt si pentru locuitorii actuali ai urbei.

Cuvinte cheie: traditie urbana, echilibrul cu natura, patrimoniu ambiental, denumiri de strazi, istorie urbana
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MOTTO:
,Un neam care nu tine cont de trecut si-l uita incet-
incet, dispare.”
(Cicerone loanitiu, scriitor, erou al rezistentei anticomuniste)

Marile aglomeratii urbane au in spate o istorie mai veche sau mai recentd, ele
dezvoltandu-se in jurul unui nucleu istoric reprezentat, in principal, de resedinta
conducatorului tinutului sau de un lacas de cult. Cu timpul, aceste zone de locuire care au
purtat denumiri diferite, de la enorii la mahalale si pana la cartiere, s-au unit, ajungandu-
se la orasele de astazi. Continua extindere a localitdtilor urbane in detrimentul celor rurale
atat din punctul de vedere al suprafetelor de teren cat si al numarului de locuitori, pune
mari probleme edililor care se vad obligati sa caute solutii de planificare urbana care sa
creeze un mediu prietenos pentru toti cei care muncesc $i traiesc aici.

Studierea dezvoltarii localitatilor urbane a dus la stabilirea a zece principii
importante care stau la baza intocmirii unor studii de urbanism necesare planificarii
urbane intr-un oras inteligent, al viitorului, orientat spre crearea unui mediu durabil, a
unui echilibru intre traditia locului si implementarea unor tehnologii intermediare. De
asemenea, planificarea orasului inteligent are in vedere si ,,ansamblul de relatii de
tolerantd dintre persoane sau grupuri care vor convietui” in acest orag al viitorului,
urmarindu-se crearea de spatii pentru persoane, prieteni, familii, vecinatati sau pentru
domeniul urban, in folosul membrilor comunitatii. Studiile de urbanism care pregatesc
oragul viitorului prevad si realizarea de edificii la o scard umana in functie de zonele de
dezvoltare propuse, protejandu-se, astfel, vechile zone de locuire, de interventiile
megalomane. Astfel, marile constructii propuse merg spre zone neamenajate inca,
figurand ca un nucleu bine definit si corelandu-le cu dimensiunea spatiului, cu functiunile
propuse, cu utilizatorii lor i, nu in ultimul rand, cu utilitatile aferente. Dezvoltarea urbana
inteligenta trebuie sd aiba, in acelasi timp, In atentie, oportunitatea extinderilor, a
realizdrii noilor constructii corelate cu caracterul localitétii, a zonei de dezvoltare si, in
acelasi timp, trebuie sa tind seama de integrarea in peisaj. Astfel, oricare dintre localitatile
urbane va avea capacitatea de a se transforma, nealterand, insd, elementele traditionale,
partea istorica a sitului. Nu trebuie uitata nici analiza privind integrarea institutionala care
sd permita gestionarea eficienta din punct de vedere legislativ si administrativ a localitatii
care face obiectul studiului planificarii si dezvoltarii urbane inteligente, cerintd necesara
unui standard de viata evoluat. Principiile ce stau la baza realizarii unei planificari urbane
inteligente, pun, In principal, accentul pe echilibrul cu natura si, de asemenea, pe
pastrarea traditiei locului.

Localitatea s-a dezvoltat de-a lungul unor drumuri care asigurau accesul catre
diferiti poli de interes din perioada respectivd. Aceste drumuri identificate sub diverse
denumiri, au pastrat §i unele caracteristici pe care traditia le-a impus membrilor stabili ai
urbei. Pastrarea acestei trame stradale din zonele vechi precum si a denumirilor intrate in
traditie, reprezintda unul din scopurile analizei urbanistice. Se are in vedere faptul ca, in
multe cazuri, denumirile arterelor de circulatie sunt singurele care amintesc de obiecte ale
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istoriei existente doar in memoria locuitorilor de o anumita varsta si, in acelasi timp, un
mod de a aduce, in cotidian, istoria locului pentru a fi cunoscutd de noua generatie.

Istoria urband a Bucurestilor are o vechime atestatd de circa 550 de ani, timp In
care urbea s-a dezvoltat, de la nucleul din jurul ,,Curtii vechi” la metropola care este
astazi definitd de traseul liniei de fortificatii create in ultima parte a secolului al XIX-lea,
traseu care se identifica cu cel al liniei de cale ferata de centura si, In mare parte, cu cel
rutier. In cadrul acestui areal, se regisesc foste localitati inglobate, azi, in cadrul orasului.
Denumirile cartierelor provin de la denumirile vechilor comune. Astfel, in zona estica,
putem identifica fosta comuna Dudesti, localitate creatd pe mosia familiei Dudescu si
populata cu refugiati bulgari de la sud de Dunére. Pe latura opusa, in zona vestica, se afla
fosta comund Militari/cartierul Militari, localitate creatd in a doua parte a secolului al
XIX-lea, ca urmare a parcelarii unei parti din fosta mosie Cotroceni si unde au fost
improprietariti militari care au luptat in razboiul din 1877-1878, razboi care a adus
dobandirea independentei tirilor romane fati de Imperiul Otoman. In zona de nord se afla
cartierul Béaneasa pe locul fostei comune Béneasa a carei vatra s-a dezvoltat de-a lungul
»garlei Colentina”. De altfel, strada de pe latura nordica a lacului Baneasa a fost numita
strada Garlei. In zona de sud se afla cartierul Serban Voda, pe locul fostei comune Serban
Voda, comuna inclusd, ulterior, in teritoriul orasului, in doua etape distincte. Numele de
Serban Voda a fost dat arterei de circulatie care leagd zona centrald/piata Unirii de
teritoriul fostei comune. Aceastd cale lega Capitala de Giurgiu, fiind cunoscutd, in
vechime, sub numele de drumul sau podul Beilicului deoarece beii sau alti trimisi ai Portii
Otomane, pe aici isi faceau intrarea in Bucuresti.

La capatul acestei artere de circulatie, la marginea comunei Serban Voda, in anul
1852, incepe construirea Cimitirului Serban Voda, pe un teren donat Sfatului ordsenesc
de catre baronul Barbu Bellu.

Popularea orasului Bucuresti incepe cu teritoriile situate in jurul bisericilor, unitati
administrative cunoscute la Inceput sub denumirea de enorii, transformate mai tarziu in
mahalale, unitati care reprezintd nucleele viitoarelor cartiere. Astazi, amintirea vechilor
enorii transpare in denumirile unor artere de circulatie aflate in imediata vecinatate a
lacasurilor de cult in jurul carora au fost ridicate locuintele enoriasilor, a mahalagiilor Iui
,Conu' Iancu”. Lacasurile de cult sunt, poate, cele mai vechi constructii inca prezente in
peisajul orasului. Urbanizarea a tinut cont atit de vechile drumuri cat si de faptul ca
oragul viitorului nu poate sa nu le puna in valoare, atat din punct de vedere urbanistic, cat
si istoric.

Unul dintre lacasurile de cult cunoscute ale Bucurestilor este manastirea Marcuta,
construitd de marele logofat Dan, in timpul domniei lui Mihnea al II-lea Turcitul, intre
anii 1586-1587, cu hramul ,,Sfintii Arhangheli Mihail si Gavril”. Amplasata strategic intr-
o zond mlastinoasa in apropierea lacului Fundeni, manastirea facea parte dintr-un lant de
aparare Tmpreund cu mandstirea Plumbuita §i mandastirea Vacaresti. Aceste lacasuri
fortificate reprezentau un loc de refugiu pentru familiile bogate ale orasului, in caz de
navaliri sau razmerite. Nepoata marelui logofat Dan, Visana, fiica armasului Marcu,
restaureaza constructiile initiale. De la aceasta se trage si denumirea de ,,Marcuta” sub
care este cunoscutd manastirea. Dupa restaurarile din anii 1632-1634, lacasul permite si
folosirea armelor de foc. In perioada epidemiei de ciuma din 1813, constructiile din
interiorul complexului adapostesc un lazaret/spital, pentru ca, intre 1829-1924, sa includa
un spital pentru bolnavi alienati mintal. Este cunoscut faptul ca poetul Mihai Eminescu
este internat intr-un astfel de agezamant... Calea de acces catre acest frumos monument de
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arhitecturd dinspre soseaua Pantelimon poartd denumirea de ,,strada biserica Marcuta”,
denumire cunoscuta anterior anului 1900. Datoritd modificarilor survenite la stabilirea
subdiviziunilor administrative ale municipiului Bucuresti, aceasta stradd din sectorul 2, a
tinut succesiv de sectorul II-Negru, de raionul 23 August si, anterior anului 1979, de
sectorul 3. In ultima perioadd a deceniului al IX-lea al secolului trecut, din motive
politice, denumirea este vremelnic inlocuitd, intre 1989 si 1997, cu denumirea de strada
Gentianei. Memoria familiei de ctitori ai acestui lacas se pastreaza si prin denumiri ale
unor artere de circulatie din apropiere. Astfel, intre soseaua Pantelimon si sosecaua
Vergului din sectorul 2, existd strada Logofatul Dan, denumire atribuitd, inca din vremea
cand acest teritoriu apartinea fostei comune Principele Nicolae, pentru ca, dupa 1950, sa
apartind raionului 23 August, iar, intre 1968-1979, sa tina de sectorul 3. Intre soseaua
Pantelimon si strada Logofdtul Dan se afld strada Armasul Marcu, artera de circulatie
creatd ca urmare a parcelarii unui teren care a fost detinut de catre fosta Societate de
Materiale de Constructii. Artera de circulatie in cauza, identificata ca fiind strada ,,E”, din
fosta parcelare ,,Materiale de Constructii”, a apartinut, administrativ, fostei comune
Principele Nicolae, pentru ca, ulterior, sd apartind, succesiv, raionului 23 August,
sectorului 3 si, in prezent, sectorului 2.

In plin centru al Capitalei, pe marginea renumitului pod al Mogosoaiei care unea
palatul Brancovenesc de pe malul drept al Dambovitei cu una din resedintele de vara ale
domnitorului, resedintd construitd pe proprietatea sa de la Mogosoaia, se afla, anterior
anului 1700, ctitoria jupanesei Visa din Bajesti si a preotului Neagu Darvas. Reconstruita
integral la 1827 de catre clucerul Nicolae Traznea, biserica, cu hramul Sfantul Ierarh
Nicolae, a fost permanent zugravita in alb, de unde si denumirea sub care este cunoscuta si
astazi. In imediata vecinitate a acestui monument de arhitecturd, la inceputul secolului al
XX-lea, pe teritoriul fostului sector I-galben, se realizeaza parcelarea Veron Gheorghiu. In
1935, drumul de acces din cadrul parcelarii primeste denumirea Intrarea ,,Biserica Alba”,
denumire care se mentine si astdzi, cu exceptia unei scurte perioade dintre 1989-1990 céand
a fost inlocuiti cu denumirea Intrarea Livezeni. Intre 1900 si 1968, artera de circulatie a
apartinut, administrativ, raionului Stalin si, ulterior, raionului 30 Decembrie.

Nu departe de acest lacas de cult, pe strada ce leaga calea Victoriei/podul Mogosoaei
de bulevardul Gheorghe Magheru, se afld una dintre cele mai impozante biserici ale
Bucurestilor-biserica Amzei. Prima constructie a fost realizatd intre 1807-1810 cu fonduri
lasate de catre polcovnicul Nicolae Dardscu, lucrdrile fiind conduse de catre nepotul
acestuia, Amza Naescu, al doilea vistiernic al tarii, care, alaturi de Dimitrie si Dionisie
Dirjescu, a adus si o importantd contributie financiara. in chiliile dimprejur a functionat,
mult timp, o scoala cu doua clase. Pe la 1846, un incendiu distruge aceastd prima biserica.
Biserica este refacuta si marita, rezistind pana in anul 1898 cénd, la initiativa preotului Ilie
Teodorescu, este demolatd, fiind pusa piatra de temelie pentru o noua constructie terminata
in anul 1901, constructie pe care o putem admira §i astdzi. De la prima bisericd, se mai
pastreaza pomelnicul Incastrat pe peretele proscomodiei, cu elegante slove sapate pe o
lespede de piatra. In curtea bisericii se mai poate vedea si o frumoasa fantana realizata in
anul 1875 prin grija lui loan C. Petrescu. Numele celui care a construit primul lacas de cult
este Tmprumutat si de artera de circulatie care, din anul 1930, se numeste strada Biserica
Amzei. Memoria primului ctitor este preluatd si de zona traditional comerciald cunoscuta
drept Piata Amzei dar si de o alta stradd ce leaga Calea Victoriei de bulevardul Gheorghe
Magheru care, tot din 1931, se numeste strada Piata Amzei.

180



in spatele unuia dintre cele mai importante licasuri de culturd ale Roméniei,
cladirea Universitatii construitd in apropierea primei scoli superioare din tard, Academia
Sfantul Sava, s-a aflat, pand la marele cutremur din 1977, biserica cu hramul Sfantul
Nicolae cunoscuta ca Biserica Enei. Numele este preluat de la ,,Jana”, sotia unui targovet,
ctitorul primului licas de cult realizat din lemn, in anul 1611. in jurul acesteia se dezvolta
0 mahala care preia numele lacasului de cult, fiind cunoscutd ca mahalaua Bisericii lanii.
Intre 1720-1724, constructia initiald este inlocuiti cu o biserica din piatrd realizata la
initiativa §i cu contributia jupanesei Safta, cumnata Doamnei Marica, sotia lui Constantin
Brancoveanu. In amintirea acestui liacas de cult a rimas denumirea arterei de circulatie-
strada Biserica Enei, care Incepe din strada lon Campineanu, fostd strada Regala si apoi
strada 13 Decembrie) si se termina in dreptul fintinii amenajate langa cladirea
Universitatii Bucuresti spre bulevardul Nicolae Bélcescu, denumire purtatd cu mult
inainte de 1900. In doud randuri, aceastid denumire a fost inlocuitd, odatd intre 1935 si
1940 cu denumirea de strada Louis Barthou si a doua oara, intre 1987 si 1990, cu
denumirea de strada Arhitecturii.

Mergand pe calea Victoriei, coloana vertebrald a Bucurestilor vechi si noi, la
intersectia cu bulevardul Regina Elisabeta, in spatele blocului construit dupa 1977, se afla
un frumos lacas de cult construit la 1683 de citre doamna Maria, sotia domnitorului
Serban Cantacuzino, motiv pentru care este cunoscut cu denumirea de biserica Doamnei.
Artera de circulatie care, Incepand din calea Victoriei, trece pe langd cladirea
Asezamintelor Nifon si se termina in bulevardul I.C. Bratianu in dreptul spitalului Coltea,
poartd, incepand din anul 1913, denumirea de strada Doamnei. Ca majoritatea artereclor de
circulatie din Bucuresti, si aceasta a purtat, vremelnic, alte denumiri cum ar fistr.
Mauriciu Blanc, str. Mauriciu Blank, str. Paris, dar mereu a revenit la denumirea de
traditie legatd de lacasul de cult cu hramul ,Intrarea in Bisericd a Maicii Domnului" si
"Sfantul Sfintit Mucenic Elefterie".

Pe podul Térgului de Afara ce duce la obor, in spatele bisericii Sfantul Gheorghe
Nou, pe vechea vatrd a Bucurestilor se afla biserica cu hramul Adormirii Maicii
Domnului si Sf. Mare Mucenita Filoteia de la Curtea de Arges cunoscutd ca ,,biserica
Razvan”. Dupa unele surse, aceasta ar fi fost construitd in anul 1597 de catre Stefan al II-
lea — Razvan Voievodu’ Moldovei, in semn de infratire a celor doua tari. Actuala biserica
a fost construitd pe urmele unei vechi biserici din lemn din secolul al XVI-lea. In secolul
al XVIlI-lea, acest lacas de cult figura ca manastire inchinatd Sfantului Mormant de la
lerusalim, pentru ca, in 1863, prin decretul de secularizare semnat de Alexandru loan
Cuza, aceastd mandstire s fie transformatd in biserica de mir. In imediatd vecinitate,
intre strada Cavafii Vechi si calea Mosilor, exista strada Biserica Rdzvan, care se afla pe
un teritoriu arondat, succesiv, sectorului II-Negru, raionului Tudor Vladimirescu,
sectorului 3 si, in prezent, sectorului 2 si care a purtat succesiv denumirile de ulicioara
Biserica Réazvan, stradela Biserica Rasvan, pentru ca, din 1923 sd primeasca denumirea
cunoscuti astizi ca strada Biserica Rasvan.

Spre capatul dinspre Curtea Veche, a Caii Mosilor, vechiul pod al Targului de
Afara si bulevardul Mircea Voda, se afla strada Sfanta Vineri a carui denumire s-a impus,
anterior anului 1871. Aceastd arterd de circulatie intersecteazd bulevardul Corneliu
Coposu, fost calea Cildrasi, in locul unde s-a aflat unul dintre cele mai importante
monumente istorice si de arhitecturd a Bucurestilor — biserica Sfanta Vineri, construita la
1645 de catre marele aga Nitd ajutat de sotia sa loana si de fiul sau Célin Spatarul. De la
ctitorul sdu, mahalaua care s-a dezvoltat in jur era cunoscutd drept mahalaua Iui Aga Nita
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sau, in unele izvoare ”Aganitd”. Biserica rezistd pana la cutremurul din anul 1838 cand
este greu avariati. In anul urmitor, 1839, biserica este recladita prin grija lui Constantin
Nasturel-Herascu. Acest monument a disparut intr-o zi de vineri a anului 1987 ca sa faca
loc unor blocuri prevazute in planul de sistematizare a centrului Bucurestilor. De altfel,
pana la restructurarea zonei, a existat in apropiere, pe locul unde acesta isi avea casele, o
strada care a purtat numele noului ctitor-strada Herascu Nasturel.

Bucurestii au cunoscut §i cunosc in continuare o extindere succesivd prin
incorporarea unora dintre asezarile limitrofe Tn zona sa de administrare. Una dintre aceste
zone locuite este cea formatd in jurul bisericii Floreasca, cu hramul Sfintei Sofia si
Stantului lerarh Nicolae, construitd pe teritoriul fostului sat Florestii de Sus, sat unde
postelnicul Istrate Florescu, var al domnitorului Constantin Brancoveanu isi avea una din
proprietati si o resedintd de vard. Fiica acestuia, Ancuta se casdtoreste cu fiul lui
Pantaleon Caliarhi, medicul domnitorului Constantin Brancoveanu. Intrand pe aceastd
cale in familia Florescu, Antonache Caliarhi ia numele familiei sotiei sale punand bazele
unei alese familii boieresti. Antonache Caliarhi — Florescu a ocupat succesiv mari
demnitati in administratie, in 1736 era mare clucer pentru ca, intre 1742-1744, sa ocupe
cea mai mare functie din divanul domnesc, aceea de mare ban. Dupa decesul sdu este
ingropat la manastirea Sfantul Ioan grecesc, mandstire care s-a aflat pe locul actualei
cladiri a CEC-ului. Memoria familiei Florescu se regaseste si in denumirile unora dintre
arterele de circulatie actuale din zona.

Drumul care leaga vechea centura a Bucurestilor de teritoriul care reprezenta fostul
sat Florestii de Sus este binecunoscuta ,,Cale Floreasca” a carei denumire este oficializata
pe la 1870. Cu toati istoria locului, denumirea acestei artere de circulatie a cunoscut si ea,
ca multe alte artere de circulatie din Bucuresti, modificari succesive in functie de politica
administratiei dintr-o anumitd perioada. Initial, Calea Floreasca era drumul din lungul
proprietatii Cornescu, proprietate reprezentatd, in principal, de o exploatare de pamant
pentru fabricile de caramida, pana la limita administrativa a orasului cunoscuta pe la 1898
si pe care o putem localiza la limita sudicd a actualei strazi Mihail Ivanovici Glinka.
Ulterior, prin includerea satului Herdstrau apartinand comunei Béaneasa in zona
administrativd a Bucurestilor, drumul aflat in continuare pana la aeroportul Pipera, s-a
numit prelungirea Floreasca. In perioada interbelica, cele doua artere de circulatie au
purtat numele unora dintre cei mai renumiti promotori ai aviatiei roméanesti, locotenent
comandor Gheorghe Banciulescu, capitan aviator Romeo Popescu si capitan aviator
Vasile Craiu. In prezent aceastd artera de circulatie, cuprinsa intre soseaua Stefan cel
Mare si soseaua Pipera, a revenit la denumirea initiald de Calea Floreasca. Evolutia
oragului este marcatd si de unitatile administrativ teritoriale pe teritoriul carora s-a aflat
aceasta artera de circulatie. Daca initial apartinea atat de sectorul I-Galben cat si in acelasi
timp de comuna Béneasa/ satul Herastrau, pentru ca apoi sa apartind numai de sectorul I-
Galben, intre 1950-1968 de fostul raion 1 Mai si, din 1968 pana in prezent, de sectoarele
1 si 2. Legatura cu istoria satului Florestii de Sus se face prin denumirea arterei de
circulatie cuprinsa intre Calea Floreasca si strada Serghei Vasilievici Rachmaninov, artera
situata la sud de incinta Bisericii Floreasca-strada Biserica Floreasca, dar si prin artera de
circulatie situata la nordul incintei bisericii care poartd numele fiicei postelnicului Istrate
Florescu-strada Baneasa Ancuta, denumiri atribuite anterior anului 1940 unor strazi create
ca urmare a parceldrii unui teren apartindnd familiei Negropontes care a finantat si lucrari
de restaurare a bisericii. Pe partea stangd a Caii Floreasca, incepand din strada Cornescu,
se afla artera de circulatie care, din anul 1928, poartd denumirea de strada Banul
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Antonache, sotul Ancutei Florescu si cel care a reusit sd Intemeieze una dintre cele mai
importante familii boieresti.

Bucurestii au, in continuare, mai multe artere de circulatie ale caror denumiri
amintesc de istoria locului, denumiri a caror pastrare se impune. Astfel, in sectorul 1, se
regasesc strazile Putul cu Plopi, Putul de Piatra, Putul lui Craciun, Putul lui Zamfir, in
sectorul 3 se regdseste strada Putul cu Roata, iar, in sectorul 4 strada Putul cu Tei,
denumiri care amintesc de perioada cand sursa de apa era asiguratd din puturi sapate la
intersectia de drumuri. Modernizarea orasului a implicat i amenajari de aductiuni de apa
cum sunt puturile sipate In zona Bragadiru, transportul apei panad la fabrica de la
Grozavesti facandu-se printr-un apeduct, constructie care impune numele unei artere de
circulatie aparute in lungul traseului sau - Calea Apeductului.

Pe partea stangd a raului Dambovita, coloana vertebrala a orasului de-a lungul
careia s-au format primele asezari, in spatele unuia dintre cele mai frumoase cladiri
monument, cladirea CEC-ului, se afla fostul sediu al prefecturii de Ilfov. Artera de
circulatie care le desparte se cheamd, in consecintd, strada Ilfov. Aceastd amplasare a
influentat §i denumirea arterei care lega malul stang al Dambovitei de cladirea prefecturii,
artera fiind denumita strada Politiei. Inainte de amenajarea raului Dambovita, efectuati la
sfarsitul secolului al XIX-lea, unul din primii pasi importanti in modernizarea orasului,
ambele artere de circulatie se aflau pe malul sting. Permanent, edilii oragului s-au gandit
la modalitatea de a crea o urbe mai moderna si mai functionala.

Dezvoltarea orasului a insemnat si aparitia lacasurilor de culturd. Unul dintre cele
mai importante este Ateneul Romén construit pe terenul ce a apartinut episcopiei
Buzaului. De aici §i denumirea arterei de circulatie situate la nord, cuprinséd intre Calea
Victoriei si strada Nicolae Golescu, cunoscutd cu numele de strada Episcopiei cu mult
inainte de 1900. in imediata apropiere, se afla strada Constantin Esarcu, cuprinsi intre
strada Episcopiei si strada Nicolae Golescu, denumire atribuita, in anul 1929, in memoria
unuia dintre principalii initiatori ai edificarii Ateneului Roman.

Bucurestiul modern s-a dezvoltat vertiginos Incepand cu a doua jumatate a secolului
al XIX-lea, o datd cu dezvoltarea cailor ferate. Dupa aparitia legaturii dintre Giurgiu si
Bucuresti, avand ca punct terminus gara Filaret, In oras s-au construit mult mai multe gari
care sa satisfaca necesitatile din ce in ce mai mari. Constructia cilor ferate impulsioneaza
si functiunile auxiliare, indispensabile acestora. Toate etapele dezvoltarii circulatiei urbane
se regasesc si in toponimia orasului: piata Gara Filaret situatd in fata cladirii monument
reprezentdnd prima cladire cu aceasta functiune din Bucuresti construitd pe dealul cu
acelasi nume. Urmatoarea gara importanta a Bucurestilor a fost gara Targovistei care, n
prezent, se numeste Gara de Nord. De la aceasta cladire monument au fost date denumirile
a doud artere de circulatie, aflate, in prezent, intr-o zona centrald a orasului, piata si
respectiv bulevardul Gara de Nord. Si alte obiective cu aceeasi functiune au influentat
denumiri de artere de circulatie precum piata Gara Baneasa (fostd Gara Regald), bulevardul
Gara Obor, soseaua Gara Citelu, intrarea Garii Progresu, strada halta Grivita cu cele doud
gari desfiintate, dar care isi pastreaza amintirea in denumirile arterelor de circulatie precum
strada Gara Herastrau si strada gara Dealul Spirii.

Si alte denumiri pastreazd amintirea unor anumite etape in crearea orasului actual.
In perioada de inceput de secol XX, din Calea Grivitei incepea o strada care mergea pana
in zona actualei cladiri a Ministerului Transporturilor, pe al carui amplasament se aflau
primele ateliere de reparatii ale utilajelor CFR. A fost numitd strada Atelierului.
Atelierele CFR au disparut, dar denumirea exista §i astazi pentru memoria locului. La fel
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exista si strada Atelierele Noi care face legatura intre calea Giulesti si zona triajului CFR.
Aici, anterior dezafectdrii atelierelor CFR de langd Gara de Nord, s-au construit noi
ateliere. Existenta acestor obiective a dus la atribuirea denumirii Atelierele Noi, strazii
care asigura accesul. O amintire a vremurilor cand triajul care asigura accesul la
peroanele Garii de Nord erau traversate de soseaua Basarab, este numele: strada Barierei,
bariera la care se astepta trecerea trenurilor. Bariera a fost inlocuita cu pasarela Basarab,
dar si aceasta a disparut lasand locul actualei legaturi rutiere Basarab. In sectorul 2 existi
o strada numita a Macazului, amintind de faptul ca, pe aici, se asigura accesul spre o zona
care facea legatura dintre doud cai ferate pentru care cuplarea/decuplarea se ficea cu
ajutorul unui macaz.

Si amintirea unor proiecte nerealizate se pastreaza in toponimia orasului. Astazi,
toata lumea poate spune unde se afld piata Operei, dar putini stiu ca aceasta a purtat
denumirea de piata Garii Centrale intr-o perioada in care edilii doreau sé construiasca pe
locul actualei cladiri a operei nationale o gard moderna care sa poata face legitura cu traseul
viitorului metrou la care se gandeau la inceput de secol XX. Gara centrala nu a mai fost
realizatd, dar metroul a aparut, reprezentand un nou pas in modernizarea orasului.

Inceputul secolului al XX-lea marcheaza aparitia unei noi forme de transport, visul
omenirii de milenii, zborul. In zone limitrofe ale Bucurestilor sunt amenajate aerodromuri
care permit invitarea noii meserii, aceea de aviator. In perioada interbelica si chiar dupa,
in zona de nord existau trei aerodromuri functionale. Existenta acestora e semnalata si
prin denumiri de strizi. In vecinitatea soselei Chitila a existat un aerodrom pana prin anii
'50 cand studiile de urbanism prevedeau construirea unui helioport. In imediata apropiere,
artera de circulatie cuprinsd intre bulevardul Laminorului si strada 16 Februarie, care a
apartinut administrativ comunei Grivita, apoi raionului Grivita Rosie si, ulterior,
sectorului 8, poarti denumirea de strada Aeromodelului. In aceeasi zoni, cuprinsa intre
soseaua Chitila, si soseaua Bucuresti-Targoviste se afla strada Aeroportului. In
vecindtatea soselei Pipera, In perioada interbelica se afla un alt renumit aerodrom. Atat
Muzeul Aviatiei cat si toponimia urband amintesc de toate acestea. Astfel, descoperim
strada Aviatiei, cuprinsd intre soseaua Pipera si strada Musetesti, strada Avionului,
cuprinsa intre soseaua Pipera si linia CF Bucuresti-Constanta, strada Balonului, cuprinsa
intre strada Aviatiei si strada Avionului, strada Prometeu, cuprinsa intre strada Smaranda
Braescu si strada Capalna. Exista si denumiri de artere de circulatie care poarta numele
unor personalitati ale aviatiei precum strada Smaranda Braescu, Elena Caragiani sau
capitan aviator Alexandru Serbanescu. Nu trebuie sa uitdm nici arterele de circulatie care
au fost restructurate pentru construirea unui cartier de locuinte precum strada Biplanului,
strada Elicei, strada Monoplanului, strada Nacelei, strada Planorului. Un alt aeroport din
zona de nord, existent si astazi, aeroportul Baneasa, influenteaza, de asemenea, toponimia
locului.. Pe limita sudica gasim bulevardul Aerogarii, cuprins intre soseaua Bucuresti-
Ploiesti si linia CF Bucuresti-Constanta, artera de circulatie care a apartinut administrativ
comunei Baneasa, raionului Stalin, raionului 30 Decembrie si, ulterior, sectorului 1.

Orasul inteligent al viitorului nu numai ci va avea ca obiectiv principal pastrarea
tuturor elementelor de traditie de la constructiile istorice pana la denumirile arterelor de
circulatie intrate in traditie, de a trata cu deosebitd atentie aceste elemente care sa
aminteasca de istorie, de traditie, de memoria locului. Cele cateva obiective prezentate fac
sd se inteleagd ca, in fiecare oras, deci si in Bucuresti, sunt elemente de traditie pe care le
intalnim zilnic dar multora dintre ele nu le dam atentie. latd de ce edililor le revine una
dintre cele mai importante sarcini, aceea de a impune, in planurile de dezvoltare,
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pastrarea traditiei sub toate formele ei de manifestare. Doar un bun cunoscator poate
releva elementele sub care se manifesta traditia locului, pentru a le pastra, a le impune si
celor mai putin avizati, a le transmite generatiilor urméatoare. Este una din principalele
cerinte ale intocmirii §i implementarii studiilor de urbanism care ar putea elimina
disconfortul resimtit la modificarea structurii zonei prin aparitia de constructii strdine
caracterului locului sau la modificarea unora dintre denumirile de traditie ale orasului.
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