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Rezumat:

De la mica cetate de pe malul stdng al Ddmbovitei, loc unde domnitorul
Vlad Tepes redacteazd un document ce atestd nasterea urbei, pdnd la
linia de cale feratd ce uneste forturile construite de regele Carol 1,
Bucurestiul a cunoscut timp de mai bine de jumdtate de mileniu, o
evolutie sinuoasd dar continud . Incepdnd cu prima parte a secolului al
XIX-lea cdnd s-a redactat primul regulament de urbanizare orasului,
cunoaste o expansiune, numeroase localitdti limitrofe devenind cartiere
ale capitalei. Multe din aceste zone dezvoltate datoritd parceldrilor de
la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea sunt si
astdzi reprezentative pentru oras. Arterele de circulatie create cu
aceastd ocazie au primit denumiri care s-au integrat in viata cotidiand
a orasului, intrdnd cu timpul fin traditia locului ca parte a
patrimoniului nescris al orasului. Parte din aceste denumiri amintesc
de membrii marcanti ai breslei arhitectilor, care s-au implicat major in
transformarea de la mica asezare la orasul pe care il cunoastem astdzi
cu toate neajunsurile vietii urbane. Pdstrarea patrimoniului cultural
este conditia primordiald a dezvoltdrii unei localitdti care isi cunoaste
trecutul si se bazeazd pe el. Cunoasterea trecutului ajutd la eliminarea
situatiei repetitive de distrugere a unora dintre elementele esentiale ce
evidentiazd continuitatea, situatie distructivd marcatd in principal in
deceniul al 1X-lea al secolului trecut, dar si in prima parte a secolului al
XXl-lea cdnd multe elemente de traditie au dispdrut din peisajul
bucurestean. In acelagsi timp cunoagsterea trecutului ajutd la crearea
unei urbe care sd asigure conditii de locuire cu facilitdti moderne,dar si
cu pdstrarea particularitdtii fiecdrei zone in parte, particularitdati
create de-a lungul secolelor. Denumirile arterelor de circulatie fac
parte din prezenta cotidiand fiind,in acelasi timp, unul din elementele
principale care marcheazd traditia locului, pdstrdnd, intr-o formd
imateriald,istoria urbeil.
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In decursul istoriei oamenii si-au gisit silasul intr-o zona usor de aparat si in
apropierea unui rau care sa le dea atat siguranta cat si sursa de apa. Raul Dambovita
prin vechiul ei traseu sinuos si cu numeroase meandre, care traversa vestitul codru
al Vlasiei, reprezenta un cadru propice locuirii.

Cu toate acestea, actuala capitala a tarii este atestatd documentar destul de
recent, trecand doar putin mai mult de o jumatate de mileniu de cand, la mijlocul
secolului al XV-lea, domnitorul Vlad Tepes emite documentul din resedinta
voievodald din mica cetate de pe malul DAmbovitei. In timp, in jurul cetitii s-au
asezat mestesugari si negustori care au profitat de asezarea propice pentru
desfasurarea activitatii lor. Si marii boieri ai tarii si-au construit resedinte pentru a
fi In apropierea voievodului cand acesta se afla in palatul de pe malul Dambovitei.

Dezvoltarea timp de mai bine de doua secole a micii asezari la care si-au adus
contribufia mestesugarii, negustorii si marii boieri, face ca, la mijlocul secolului al XVII-
lea sa fie mutatd aici capitala tarii. Meseriasii, organizati In bresle specializate, ocupa
compact zona imediat apropiatd resedintei domnesti, grupata in functie de meseria
fiecaruia, drumurile care le asigurau accesul fiind cunoscute dupa denumirea fiecarei
bresle in parte. Pana in secolul al XIX-lea, orasul nu reprezenta mai mult decat teritoriul
cuprins intre Dealul Mitropoliei si locul unde se afla manastirea Sfantul Sava.

Secolul al XIX-lea reprezinta inceputul dezvoltarii urbane a Bucurestiului
care, atragand din ce In ce mai mult meseriasi de toate nationalitadtile, negustori
care faceau schimburi Intre vestul Europei si orient, reprezentan{i ai clasei
conducatoare, se extinde in toate directiile pastrand, totusi,o lunga perioada de
timp, un profund caracter rural, cu strazi dezvoltate sinuos, fard o regula dinainte
stabilita dar si cu case care se construiesc in mijlocul unor gradini ce au facut pe toti
strdinii care au ajuns aici sa-1 compare cu o mare gradina.

Urbea s-a extins functie de cum se modelau si remodelau proprietatile. Cu toate
ca ne este greu sa recunoastem ca prezenfa armatelor rusesti conduse de generalul
conte Pavel Dimitrievici Kiseleff reprezinta un prag important in aceasta schimbare in
bine a orasului. Acum se concepe primul regulament care reglementeaza modul de
dezvoltare, se propun aductiuni de ap3, are loc amenajarea unui sistem incipient de
canalizare si salubritate, Incepe pavarea arterelor importante fiind inlocuite
traditionalele poduri de lemn care intrasera si iIn denumirea arterelor. Tot acum se
creeaza serviciul de pompieri, unitati militarizate care isi vor aduce contributia la
toate miscarile revolutionare ale secolului al XIX-lea.

Recunoasterea aportului lui P.D. Kiseleff la crearea unei legislatii liberale,
foarte moderna pentru perioada in cauz3, la sprijinirea celor care au participat la
conceperea si adoptarea Regulamentului Organic, 1i aduc recunostinfa
personalitdtilor vremii, ramanand in memoria bucuresteana si prin bulevardul
creat la initiativa sa de la bariera Mogosoaiei catre resedinta de vara a unuia dintre
cei mai mari domnitori ai Tarii Romanesti, Constantin Brancoveanu, bulevard care i
poarta numele. Unirea principatelor a insemnat un pas important in dezvoltarea
orasului, acesta capatind o importanta deosebitd odata cu declararea lui drept
capitala a noului stat.

A doua parte a secolului al XIX-lea a adus investitii deosebite, cladiri care
urmau sa adaposteasca sediile unor institutii moderne, dar poate cea mai
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importanta lucrare este regularizarea raului Dambovita. Amenajarea albiei raului si
realizarea unui traseu lipsit de meandre pe zona care traverseaza orasul, a facut ca
amenintarea de inundatii sa dispara In mare masura dar si sa fie modernizata
aceasta parte a orasului si sa se faciliteze circulatia prin crearea celor doua spatii de
ambele parti ale raului. Pe una dintre zonele cele mai afectate ale raului, situata la
poalele dealului Cotroceni a aparut unul dintre cele mai elegante cartiere
bucurestene construite la sfarsitul secolului al XIX-lea si inceputul secolului al XX-
lea, cartierul Cotroceni.

In aceeasi perioada de timp, in jurul nucleului vechi al orasului, pe terenurile
unor mari proprietati au fost realizate mai multe parcelari care aveau in
perspectiva dezvoltarea constructiilor de locuinte. Actiunea de urbanizare s-a
desfisurat si in localititile limitrofe ale orasului. In aceasti perioadd au fost
intocmite si aprobate mai multe lucrari de parcelare care in timp s-au dezvoltat si
modernizat. Astfel in zona de nord a aparut, pe teritoriul cuprins intre comuna
Chiajna si comuna Baneasa, doua parcelari mari, parcelarea Chitila si parcelarea
Bucurestii Noi, ultima realizata pe mosia detinuta de familia Bazilescu.

Aceasta parcelare denumita Bucurestii Noi avea in vedere realizarea unei noi
zone de locuire creata coerent cu strazi drepte si largi diferita de zona centrala care
mostenea o veche traditie cu stradute Inguste si cu un traseu sinuos. Aceste
operatiuni de dezvoltare sunt intrerupte de prima mare conflagratie mondiala care
face ca orasul sa cunoasca aproape 5 ani de restrictii economice care se simt si in
dezvoltarea urbana. Perioada interbelica este marcata de o dezvoltare si mai rapida si
datorita aparifiei a numeroase obiective industriale care implicit au necesitat mana
de lucru si au dus la aparitia a numeroase cartiere noi pentru toate categoriile
societatii. In aceastd perioadi se dezvoltd unele dintre cele mai cunoscute parcelari
ale Bucurestiului situate in toate zonele. In zona de nord a orasului, a apirut
parcelarea Damaroaia, situata la sud de parcelarea Bucurestii Noi, parcelarea CFR
Steaua Romana si parcelarea Arhiducesa Ileana situate in vecinatatea bulevardului
Ion Mihalache, parceldrile Ministerului Domeniilor I. si II. situate intre actualul
bulevard lon Mihalache si bulevardul Marasti, parcelarea Blank (Bordei) Floreasca
situata in zona lacului Floreasca, parcelarea Mornand situata in imediata vecinatate a
sediului Televiziunii Romane, parcelarea Delavrancea situata in vecinatatea soselei
Kiseleff, parcelarile S.N.I.C.- L. si II,, situate pe un teren ce a apartinut fostei Societati
nationale pentru ingrijirea cailor de rasa din imediata vecinatate a caii Floreasca,
parcelarea Principele Carol situata intre calea Dorobanti si strada Belle sau
parceldrile Tesadtorie Mecanicd, Societatea Moara Bucuresti sau Bonaparte situata
intr-o zona cuprinsa intre calea Dorobanti si bulevardul Iancu de Hunedoara.

Si celelalte zone ale Bucurestiului au suferit modificari substantiale prin
sistematizarea unor mari suprafete de teren credndu-se astfel parcelarea Negroponte
in zona de nord a fostei comune Colentina, parcelarea Aparatorii Patriei Tn zona
soselei Oltenita, parcelarile Ministerul Muncii L. si II. si parcelarile lancului I. si II. Din
vecinatatea soselei lancului, Mosoiu, g-ral; parcelarea Ferdinand; loanid; Suter;
Locuinte Populare Ghencea; RMS Grant; RMS Seminarul Central Viilor; Tei; Rahova;
Poligonul de Tragere; Banca Nationala (Bufet); Olanita; CFR Grant; CFR Viilor; CFR
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Pieptanari; Cladirea Romaneasca - Braniste; Cladirea Romaneasca - Kogalniceanu;
Panduri.

Aceste noi zone de locuire se deosebesc substantial de cele existente, in
principal prin utilitati moderne precum canalizarea, apa, gazul, electricitatea, dar si
strazi largi, drepte si pavate, pentru circulatia care se prefigura.

Secolul al XIX-lea a adus cu el inceputul urbanizarii si dezvoltarii micului Paris
din sud-estul Europei. Regulamentul Organic a fost un prim pas spre o constitutie
moderna dar si spre reglementarea realizarii de constructii si de cai de comunicatii.
Regularizarea raului Dambovita a stimulat restructurarea zonelor de locuit din
imediata vecinatate. Perspectivele dezvoltarii orasului au fost marcate de realizarea
de mari parcelari a zonelor localitatilor limitrofe;

Prima jumatate a secolului al XX-lea a reprezentat un moment de dezvoltare
coerenta spre un oras structurat si modern prin crearea de zone de locuire
amenajate cu toate utilitatile necesare, prin construirea de locuinte pentru clasa
medie - functionari si muncitori calificati ai marilor societati private si de stat
concomitent cu pastrarea zonelor traditionale construite anterior.

A doua jumatate a secolului al XX-lea a fost marcata de marirea teritoriului
construit prinr ealizarea de mari platforme industriale si cartiere-dormitor pe
teritoriile unor localitati limitrofe incorporate orasului.

Inceputul de secol XXI a fost marcat de dezvoltarea necontrolati a orasului din
cauza lipsei de capital autohton si de politici coerente de conservare a patrimoniului
existent, prin politici de restituire a proprietatilor, restituire desfasurata pe o
perioada lunga de timp bazata pe o legislatie inconsecventa.

Pastrarea patrimoniului construit dar si a patrimoniului imaterial este o
modalitate de realizare a unui oras modern care 1si cunoaste trecutul si isi creeaza
viitorul. La sfarsitul secolului al XIX-lea - inceputul secolului al XX-lea au fost
realizate parcelari care au remodelat notiunea de locuire acceptata ca atare si astazi
(parcelari - Bucurestii Noi- Bazilescu; Damaroaia; Mosoiu, G-ral; Calarasilor;
Aparatorii Patriei; Calarasi; Ministerul Domeniilor I.; Ministerul Domeniilor
II; Ferdinand; lIoanid; Mornand; CFR Casa Muncei; Suter; Blank (Bordei)
Floreasca; Iancului I.; Iancului II.; Locuinte Populare Ghencea; RMS Grant;
RMS Seminarul Central Viilor; CFR Steaua Roméina; Tei; Delavrancea;
Principele Carol; Rahova; Poligonul de Tragere; Banca Nationala (Bufet);
Bonaparte; Olanita; Fabrica Cerchez; Fabrica de Tesatorie; Ministerul Muncii
I; Ministerul Muncii II.; Negroponte; CFR Grant; CFR Viilor; CFR Pieptanari;
S.N.I.C.-parcelarea I.; S.N.I.C.-parcelarea II.; Cladirea Romaneasca - Braniste;
Cladirea Romaneasca - Kogalniceanu; Tesdtorie Mecanica; Societatea Moara
Bucuresti; Panduri; Arhiducesa Ileana;). Ansamblurile de locuinte in care
arterele de circulatie au ca denumire personalitdti din domeniul arhitecturii care au
contribuit la dezvoltarea urbei.

Strada arhitect Alexandru Savulescu

In prima parte a secolului al XX-lea in imediata vecinitate a soselei care, ca
urmare a aplicarii Regulamentului Organic, incerca sa delimiteze orasul, langa
Bariera Vergului, se realizeaza o parcelare pentru construirea de locuinte cunoscuta
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cu numele de parcelarea Calarasi. Strazile din cadrul acestei parcelari primesc in
deceniul al VI-lea al secolului al XX-lea ca denumiri nume al unor personalitati din
domeniul arhitecturii si constructiilor recunoscuti in epoca si care au marcat prin
realizarile lor viata urbei dar si a altor localitafi din tara. Artera de circulatie
cuprinsa intre soseaua Mihai Bravu si strada Dimitrie Harjeu, cunoscuta anterior ca
strada F-parc. Caldrasi, a primit in anul 1930 denumirea de arhitect Alexandru
Savulescu (n. 1847, Mehedinti, judetul Mehedinti - d.1902). A fost unul dintre
intemeietorii Scolii de Arhitectura din Bucuresti. Cea mai cunoscuta lucrare a sa
este Palatul Postelor si Telegrafului din Bucuresti, construit intre 1894-1900.
Incepand din anul 1972, clidirea este sediul Muzeului National de Istorie a
Romaniei. Intre anii 1895-1902 a fost presedintele Societitii Arhitectilor Romani,
infiintata in 1891.

Strada arhitect Alexandru Zagoritz

Artera de circulatie cuprinsa intre strada Nicolae Slaniceanu si strada
Alexandru Savulescu, cunoscuta anterior ca strada E-parc. Calarasi, a primit in anul
1930 denumirea de arhitect Alexandru Zagoritz. Alexandru Zagoritz a fost un
arhitect prahovean pe frontul Rizboiului de Intregire Nationala.

Strada arhitect Dimitrie Harjeu

Artera de circulatie cuprinsa intre strada Nicolae Slaniceanu si bulevardul
Basarabia, cunoscuta anterior ca strada C-parc. Calarasi, a primit, In anul 1930.
denumirea de arhitect Dimitrie Harjeu. Arhitectul Dimitrie Harjeu a profesat dupa
1900, In perioada antebelica, dar si interbelic3, realizand mai ales resedinte in zone
centrale ale orasului, atat in stil eclectic cu elemente neoclasice, dar si In stil
neoromanesc. Alaturi de arhitecti precum Ion Mincu, Ion D. Berindei, Jean Monda,
Horia Creanga, Dimitrie Harjeu a contribuit la realizarea unor ansambluri
rezidentiale renumite precum Parcelarea Ioanid, Parcelarea Filipescu.

Strada arhitect George Mandrea

Artera de circulatie cuprinsa intre strada Nicolae Slaniceanu si strada
Alexandru Savulescu, cunoscuta anterior ca strada D-parc. Calarasi, a primit In anul
1930 denumirea de arhitect Gheorghe Mandrea. Arhitectul George Mandrea este
cel care a realizat planurile Foisorului de Foc. in 1890 era arhitectul sef al
Bucurestiului cand a fost realizata constructia Foisorului de Foc cu o Tnal{ime de 42
de metri, cu rol de turn de apa si de punct de observatie pentru apararea Impotriva
incendiilor. Folosit pana in anul 1935 de catre corpul de pompieri, din anul 1965
edificiul a devenit Muzeul Pompierilor.

Strada arhitect George Sterian

Artera de circulatie cuprinsa intre strada lon Coravu si strada Dimitrie
Harjeu, cunoscutd anterior ca strada I-parc. Caldrasi, a primit in anul 1930
denumirea de arhitect George Sterian. Arhitect, urbanist, decorator, restaurator si
publicist, cu studii si specializari in Franta si Italia,este unul dintre Intemeietorii
invatamantului superior de arhitectura din Romania. Cu numeroase realizari in
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intreaga tara, in Bucuresti, se ocupa de restaurarea, in 1895, a Teatrului National
din Bucuresti, care fusese inaugurat in 1852.

Strada arhitect Ioan Socolescu

Artera de circulatie cuprinsa intre strada lon Coravu si strada Dimitrie
Harjeu, cunoscuta anterior ca strada H-parc. Cilarasi, a primit in anul 1930
denumirea de arhitect loan Socolescu. Absolva sectia de arhitectura a Scolii de Belle
Arte din Paris in 1883. Alaturi de lon Mincu, Grigore Cerchez si altii, in incercarea de
a crea un stil national, arhitectul lon Socolescu a mers pe o cale proprie de
exprimare arhitecturald, folosind ca surse de inspiratie atat elemente de arhitectura
traditionala romaneasca, cat si detalii ale arhitecturii orientale. Din vocabularul
stilistic al arhitectului fac parte: arce in acolada sau trilobate, arcade duble,
decoratii dantelate, in relief din stucatur3, cu tencuieli pictate si protejate cu sticla.
Arhitectul foloseste policromia orientala, regasita si In arhitectura religioasa
medievala din Romania. Din creatiile sale bucurestene, amintim: Penitenciarul
Militar din Dealul Spirii (1885), Scoala de Arte si Meserii (1888), pe Bulevardul
Regina Maria, iar in 1894, extinderea Teatrului National cu un corp anexa. Ca
antreprenor a executat majoritatea locuintelor si lucrari publice importante
precum: cladirea C.E.C.-ului (1896-1900), spitalul de alienati Obregia (1906-1910),
ambele In Bucuresti.

Strada arhitect Grigore Cerchez

O alta parcelare realizata in prima jumatate a secolului al XX-lea, aflata, in
prezent fintr-o zona exclusivista, este parcelarea Mornand dupda numele
detinatorului terenului pe care s-a realizat. Cu toate cd aceastd parcelare nu a fost
finalizata, o parte din strazile din cadrul acestei parcelari primesc, la nivelul anului
1940, ca denumiri, nume al unor personalitdti din domeniul arhitecturii si
constructiilor recunoscute in epoca si care au marecat, prin realizarile lor, viata urbei
dar si a altor localitati din tara. Astfel artera de circulatie care Incepe din strada
Muzeul Zambaccian, cunoscuta anterior ca strada I-parc. Mornand, a primit, in anul
1941, denumirea de arhitect Grigore Cerchez. Primar interimar al Bucurestiului,
Grigore Cerchez (1850- 1927) a fost un adept al curentului istorist, creatiile lui
purtand pecetea stilului neobrancovenesc si neogotic in arhitectura: Marele salon
de Receptie al Palatului Cotroceni, Palatul Institutului de Arhitectura ,lon Mincu”,
Palatul Academiei de Studii Economice, Bursa din Bucuresti, sediul Uniunii
Artistilor Plastici dar si lucrari in provincie cum ar fi Palatul Cantacuzino din
Busteni si multe altele. A avut o mare contributie la canalizarea si modernizarea
Dambovitei (1880).

Strada arhitect Ion Mincu

In anul 1927, strazii care delimita la sud una dintre parcelarile initiate de unul
dintre primarii de exceptie al Bucurestiului, cel care este cunoscut mai mult ca
scriitor, B. Stefanescu Delavrancea, si care era cunoscuta cu numele de strada Ghica,
i s-a atribuit de catre edili numele arhitectului lon Mincu. Ion Mincu (n. 20
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decembrie 1852, Focsani - d. 6 decembrie 1912, Bucuresti) a fost promovat stilul
romanesc in arhitectura, cunoscuta si ca arhitecturd neo-romaneasca. Exemple in
acest sens sunt Bufetul din Soseaua Kiseleff (1882-1892), vila Robescu din Sinaia.
Din 1871, incepe studiile la Scoala Nationalda de poduri si sosele din Bucuresti, pe
care o absolva in 1875 si obtine diploma de inginer. Urmeaza, intre 1877-1884,
Scoala Nationald de Arte Frumoase din Paris, avandu-i ca profesori pe Remy de
Louanges si J. Gaudet, si obtine diploma de arhitect. In 1883 primeste premiul
Societatii centrale a arhitectilor francezi. Este un intemeietor al Scoalii Superioare
de Arhitecturd din Bucuresti. Intre 1903-1912 este presedintele Societitii
Arhitectilor Romani. Dintre realizarile sale bucurestene amintim: Casa Lahovari
(1886), Bufetul din Soseaua Kiseleff (1882-1892), in prezent restaurantul Doina,
Casa Petrascu din Piata Romana (1904), Scoala Centrala de fete din Bucuresti
(1890), Cavourile lui Ghica, Cantacuzino, Gheorghieff din Cimitirul Bellu (1900-
1904), a restaurat Biserica Stavropoleos din Bucuresti (1904-1910), a renovat Casa
Monteoru in perioada 1887-1888, Casa Vernescu (1887-1889), a decorat interiorul
Palatului de Justitie din Bucuresti (1890-1895).

Strada arhitect Stefan Burcus

In prima jumitate a secolului al XX-lea, in imediata vecinitate a constructiei
cunoscute in prezent ca fiind ,,Hotelul Triumf’, monument de arhitectura care a fost
realizat In anul 1935 dupa un proiect al arhitectului Petre Antonescu in vederea
asigurdrii cazarii functionarilor Bancii nationale, aceasta realizand si o parcelare in
vederea construirii de locuinte pentru salariatii sai. Avand in vedere vecinatatea
strazii lon Mincu, in anul 1930 strada care asigura accesul la loturile constituite
primeste denumirea de strada arhitect Stefan Burcus. Stefan Burcus (n. 1870, Bacau
- d. 21 august 1928, Bucuresti), a studiat arhitectura la Scoala de Belle Arte din
Paris. In Bucuresti, a realizat, printre altele, Palatul Bursei (1906-1912), Castelul
Tepes din Parcul Carol - Expozitia din 6 iunie 1906, impreuna cu Victor Stefanescu,
Palatul Artelor din Parcul Carol, impreuna cu Victor Stefanescu.

Strada arhitect Grigore Ionescu

Imediat dupd evenimentele din 1989 a existat o activitate efervescenta de
inlocuire a unor denumiri de artere de circulatie in principal cu nume ale unor
personalitdti de exceptie ale culturii roméanesti, t{indnd cont ca mai bine de doua
decenii astfel de denumiri au fost atribuite restrictiv. Au fost alese cateva din
strazile din cunoscutul cartier Tei din vecindtatea zonei de locuinte cunoscute cu
denumirea de Colentina, carora li s-au atribuit ca denumire numele unor arhitecti
care prin activitatea lor au marcat pozitiv acest domeniu. Astfel artera de circulatie
cuprinsa Intre strada Lizeanu si strada Teiul Doamnei, artera care anterior purtase
succesiv denumirile de strada Sfantul Nicolae Tei si strada Narciselor, a primit, In
anul 1993, denumirea de arhitect Grigore lonescu. A trait intre anii 1904 si 1992, a
fost membru titular al Academiei Romanesi profesor la Institutul de arhitectura
»lon Mincu” din Bucuresti. Printre lucrarile sale bucurestene se numara Spitalul
yEmilia Irza” si cladirea facultatii de drumuri si poduri a Institutului de constructii.
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Este autorul unei istorii a arhitecturii romanesti, prima lucrare de acest gen aparuta
in literatura romana de specialitate.

Strada arhitect Ion D. Berindei

Artera de circulatie cuprinsa intre strada Teiul Doamnei si strada Doamna
Ghica, artera care anterior purtase succesiv denumirile de strada Cotofeni si strada
Suren Spandarian, a primit in anul 1990 denumirea de arhitect lon Berindei. lon D.
Berindey (n. 28 iunie 1871, Bucuresti - d. 29 septembrie 1928, Bucuresti) a fost fiul
lui Dumitru Berindey (1832-1884), arhitect si ministru al Lucrarilor publice in
Cabinetul Ion Ghica (1870-1871) si al Anei (1849-1931), nascuta Slatineanu. [on D.
Berindey a inceput studiile in Bucuresti, frecventand pentru scurta vreme cursurile
Scolii de poduri si sosele, continuand studiile la Paris, la Scoala Nationala
Superioara de Arte Frumoase, Sectia de Arhitectura. Prin lucrarile sale, a promovat
stilul arhitectural neo-romanesc. Numeroase cladiri de patrimoniu din Bucuresti au
fost proiectate de Berindey, printre care Casa Heracle Arion (B-dul Lascar Catargiu),
Palatul Cantacuzino / Casa cu Lei / Muzeul National ,George Enescu” (Calea
Victoriei) - 1900, Vila Vasile Ganescu (Soseaua Kiseleff) - 1901, Casa Diplomat
Alexandru D. Florescu (str. Henri Coanda), Vila lui Bazil G. Assan (Casa Assan din
Piata Lahovary), Casa Ion Kalinderu, Muzeul Kalinderu (str. Vasile Sion), Vila Amiral
Vasile Urseanu / Observatorul Astronomic Amiral Vasile Urseanu (str. Lascar
Catargiu), Vila Procopiu (str. Dumbrava Rosie), Vila Emil Costinescu (str. Polona) si
multe altele.

Strada arhitect Petre Antonescu

Artera de circulatie cuprinsa Intre strada Otesani si strada Nada Florilor, artera
care anterior purtase succesiv denumirile de strada Dascalului, strada Rondul
Bisericii si strada Cosaci, a primit in anul 1990 denumirea de arhitect Petre
Antonescu. Petre Antonescu (n. 29 iunie 1873, Ramnicu Sarat - d. 22 aprilie 1965,
Bucuresti) a fost arhitect, pedagog, planificator urban, restaurator de monumente
istorice si academician roman, care s-a impus printre personalitatile de frunte ale
scolii de arhitectura romaneascd, marcand activitatea arhitecturala din prima
jumatate a secolului al XX-lea prin promovarea unui stil arhitectural neo-romanesc. in
1945 a fost ales membru titular al Academiei Romane. Printre lucrarile se numara
cladirea Primariei Municipiului Bucuresti si cea a Bancii de Investitii din Bucuresti
(1915 - 1923). In cladirile proiectate de marele reprezentant al stilului neo-romanesc,
se intdlnesc numeroase interpretari originale si interesante ale pridvoarelor, loggiilor,
ancadramentelor de ferestre si usi, braielor si altor elemente ale arhitecturii
traditionale romanesti. Amintim din creafuia sa bucuresteana Arcul de Triumf,
Palatul Primariei Capitalei, Bulevardul Regina Elisabeta, Casa Constantin I.C. (Dinu)
Bratianu, Calea Dorobantilor, Casa Soare (fost restaurant Casa Bucur), Palatul Bancii
Marmorosch Blank, Str Doamnei, Palatul Facultatii de Drept, Palatul Cretulescu, Hotel
Triumf (1935) si multe lucrari in intreaga tara.
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Strada arhitect Constantin Simionescu

Schimbarile survenite dupa evenimentele din decembrie 1989, precum si
necesitatea de locuire 1n alte conditii decat apartamentele din blocurile construite
in celebrele ansambluri de locuinte realizate in deceniile al VlI-lea si al [X-lea ale
secolului al XX-lea fac ca edilii sa se gandeasca la realizarea de noi parceldri in
vederea realizarii de locuinte individuale. Una dintre aceste parceldri este cea de la
sud de pista aeroportului Baneasa, primul aeroport construit in Bucuresti, parcelare
cunoscuta sub numele de ,Henri Coanda”. Realizatorii acestei parcelari au propus
municipalitatii, si aceasta a aprobat, ca arterele de circulatie sa poarte numele
personalitdtilor romanesti, indiferent de specializarea fiecaruia, legate de viata
filmului. Astfel, artera de circulatie care incepe din strada Francisc Munteanu, a
primit in anul 2008 denumirea de arhitect Constantin Simionescu (1926-2004). A
lucrat o perioada importanta ca scenograf de film participand la mari creatii
cinematografice colaborand cu mari regizori romani.

Arterele de circulatie create cu aceasta ocazie au primit denumiri care s-au
integrat 1n viata cotidiana a orasului, intrand cu timpul 1n traditia locului ca parte a
patrimoniului nescris al orasului. Parte din aceste denumiri amintesc de membrii
marcanti ai breslei arhitectilor, care s-au implicat major 1n transformarea de la mica
asezare la orasul pe care il cunoastem astazi cu toate neajunsurile vietii urbane.
Pastrarea patrimoniului cultural este conditia primordiala a dezvoltdrii unei
localitati care isi cunoaste trecutul si se bazeaza pe el. Cunoasterea trecutului ajuta
la eliminarea situatiei repetitive de distrugere a unora dintre elementele esentiale
ce evidentiaza continuitatea, situatie distructiva marcata in principal in deceniul al
[X-lea al secolului trecut, dar si In prima parte a secolului al XXI-lea cand multe
elemente de traditie au disparut din peisajul bucurestean. In acelasi timp
cunoasterea trecutului ajuta la crearea unei urbe care sa asigure conditii de locuire
cu facilitati moderne, dar si cu pastrarea particularitatii fiecarei zone in parte,
particularitati create de-a lungul secolelor. Denumirile arterelor de circulatie fac
parte din prezenta cotidiana fiind, in acelasi timp, unul din elementele principale
care marcheaza traditia locului, pastrand, intr-o forma imateriala, istoria urbei.
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